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Danisdigimiz doévrde Avrasiya, biitiin yagadigi telatiimlors regmen
six Karvan ve deniz yollari ile Ortiilmiis olaraq qalirdi. Mithiim csahoat
ondan ibarat idi ki, bu yollarin hem quru, hem deniz istigamatleri bir-
birile ¢ulgasirdi: istenilen iri xarvan magistrali okeana c¢ixan yollara qo-
vusurdu.

V-VII osrlorde foaaliyyet gosteroen beynelxalq shemiyyetli karvan
yollarini gorti olaraq dord qrupa ayirmaq olar:

1) Morkoazi Asiyani Serqi ve Cenubi Asiya ile slagslendiren xarvan
yollari;

2) Morkozi Asiyanin Conub-Qearbi Asiya ile ticarat yollari;

3) Birinci iki yolu slagelendiren magistrallar;

4) Orta ve Conubi Avropani Asiya ile baglayan yollar.

Birinci qrup xarvan yollarinda ssas rolu Cinin, Hind-Cin yarim-
adasinin ve Hindistanin gohoerlsri oynayirdi ki, bu homin gsharlorin hom
sonatrarliq merkezlori xKimi tesekkiilii, hom de Sakit ve Hind oxeani de-
nizlerins cografi yaxinligi ile bagli idi. Hsale eramizin II ssrinden bas-
layaraq Cinin Loyan sshari Koquro (Koreya) 6lxkasine, Hind-Cin yarima-
dasina, onun vasitesile Hindistana geden yollarin baglangic mentaqgesine
cevrilir. Yancyou — Kayfin — Loyan simal-gorq istigametinde Lolan
(Pxenyan) — Lyaodun — Yan (Pekin) — Tayyuan xotti ilo davam edirdi (9,
s.540); bu xott Tayyuyandan yenidon cenuba istigamet goétiirerox Can-
ana gelirdi. Can-andan Cinin daxili yollar1 (Can-an — Xan¢jun — Cendu —
I¢jou) iriye hacalanirdi: birincisi Fanyuy — Tszyaocji xetti idi ki, o, Ci-
nin daxili bolgslarini slagalondirirdi, diger xatt iss I¢gjoudan Birmanin
Prome gohorine yonslmisdi. Prome — Pequ yolu ile Cin tacirleri Benqal
kOrfozi sahili goharlorine ¢ixis alde edirdiler ve bu, Merkezi Asiyanin
Conubi Asiya ile nehang ticaret yollari sistemini yaradirdi. Nezerden
Kecirdiyimiz magistral Pequnun vasitesile Tamralipti — Campa — Patali-
putra (Patra) — Benares — Madxura (Madra) — Indraprastxa (Dehli) —
Txanesar — Taksila — Purugapura (Pesavar) — Kabil xettine qatilaraq (9,
s.540) Orta Asiyaya istigamet gotiirtirdii. Dogrudur, bu yol mesafece
«Boyiik Iperx Yolu»ndan uzun ve agir idi, amma fil stimiiyl, sendal
agaci, adviyyat, gexer ve pambiq parcalarla meshur olan Hindistan se-
horlori ile ticaret boylixk golir getirdiyinden, tacirleri celb edirdi. Uste-
lix, Hindistanin Malayya ile six olagsleri var idi: Malayya ise Hind
orkeanindan Sakit oxeana vo oks istiqgamotde gedon deniz yollarinin qov-
sag1 olub Cenub-Serqi Asiyanin qite hissesi ile adalar1 arasinda vasiteci
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funksiyasini yerins yetirirdi.

Conub-Qorbi Asiyanin daxili rayonlarini Moarkezi Asiya ile alaqe-
londiren yollar boyiik bir mexani shate etdiyinden, onlari miisteqil,
ikinci qrupda birlesdirmeyi lazim bildik. V-VII asrlorin on iri iki dovle-
tinin — Sasani sahliginin vo Sorqi Roma imperiyasinin (oxu: gorq ayalat-
lorinin) gehearleri arasindaxi1 yollari shate eden bu qrup coxsaxsli olub
Iran xorfozi, Orebistan denizi ve Qirmizi deniz ticarati ile slagelonirdi.
Morvdean baglayan bu karvan yolu simala, garbs ve cenuba hacalanirdi
(sorq istigamoeti licilincii qrupda verilocok). Simala yonoalon yollar agagi-
dak1 xett lizre gedirdi: Marv — Tahiriyye — Dergan — Xezerasp — Xive —
Urgoenc, buradan ise Xoezer denizinin cenub-gorq sahili boyunca Dehistan
— Curcan — Amul xatti Rey sohorinde yexunlasirdi (20, s.4). Moarvdan
gorbs yonalon Tus — Nigsapur yolu da Reye galirdi vo Reyden ticarat yol-
lar1 4 yers ayrilirdi: 1) Rey — 9rdebil — Partav (Bards); 2) Rey — Qazaka
(Conza) — Dvin (Debil); 3) Rey — Homoadan — Ktesifon — Veh-9rdesir (Se-
levkiya) — Kufe — Nacof — Xire — Qadisiyye — Yasrib — Moxkke — Cidds
ve ya Mokke — Taif — Sena — Mokka ve ya — Sena — 9dan. Bu yolun bo-
yiK shomiyyoti onda idi ki, Ktesifondan hom Orsbistanin nezerden xe-
cirdiyimiz daxili bolgelerine, hem de Ktesifon — Siraz — Hormiiz xetti
ilo Iran xorfezi limanlarina ¢ixmaq olardi; 4) Rey — Isfahan — Istexr —
Siraz — Derabcird — Hormiiz yolu da Iran xorfezi limanlari ile slagale-
nirdi. Nehayot, Moarvden conuba Xorasanin, Kuhistanin ve Karmanin
gohorlarini ehtiva edan yollar ayrilirdi ki, onlar da esasen asagidaxi ki-
mi idi: Marv — Herat — Zaronc — Koerman — Derabcird — Hormiiz ve ya
birbasa — Kerman — Hormiiz (20, s.4).

Bu ixi miithiim xarvan sistemini (Qorbi ve Serqi Asiya magistralla-
rin1) elagelendiren yollari ise, lg¢ilincii qrupda birlesdirmex megsedauy-
gundur; eslinde bu qrupu serti olaraq «Boylik Ipex Yolu» adlandirmaq
da olar: e. a. III asrden baslayaraq fealiyyst gosteran «Boyik Ipex Yolu»
haqgigaten, Asiyanin an ucqar noqtelerini onun daxili vilayetleri do daxil
olmaqla boyiik bir ticaret sistemine qatmisdi ve tarixi shemiyyetli hadi-
so idi.

Biitiin enenslorine baxmayaraq «Boyiik Ipex Yolu»nu miihafizexar
saymaq olmaz; yarandigi yuzilliklerden orta esrlerin sonunadex onun
istigametleri ve vasiteci mentegsleri xeyli deyisken olmus, hatta bir nece
yiizillik arzinde o, ya tamamile kKarvan, ya da yalniz deniz istiqamatinde
fealiyyet gostermisdir. Mesealen, e. o. III-IT asrlerden eramizin III esrinin
ortalarinadex «BOyiixk Ipex Yolusnun Cin bolmesi toxminen asagidaxi
kimi idi: Laulan — Xotan — Qagqar (19, I, s.260). Lakin Xan imperiyasi-
nin siiqutu (220-ci il), «Ug¢sahlig»1n baglanmasi (220 - 280-ci iller), hun-
larin vo tanqutlarin artan hiicumlar:i toxminon 250-ci ilden baslayaraq
Laulan marsrutunun dayanmasina ve Turfan margrutunun feallasmasina
gotirib cixarmigdi. IV asrden etibaren «BoOyiik Ipex Yolu»nun c¢inliler
iclin baslangic mantegesi Can-an (Sian) olur. Can-andan garbs yonslen
yol Xuanxe cayinin orta axarini bolerox Nan-San dag silsilesinin simal
yamaclari ile An-siye gelirdi ve An-side hagalanirdi: birinci yol Tyan-
San daglar1 ile gerbe yonelib Ili cay1 vadisinin istigametinde davam
edirdi ve Balxas goli atrafi diizenliklere cixirdi. Cinlilar bu yolu «Tyan-
San bey-lu» (Simali Tyan-San yolu) adlandirirdilar (12, s.11).

Ixinci yol Tarim vadisi ile Tyan-Sanin conubundan xecirdi veo Qas-
qar- Deryaya cixirdi. Karvanlar bu cayin axari ile yuxari qalxirdi ve so-

96



nra Forqane vadisine istigamet goétiiriirdii. Cinlilar bu yolu «Tyan-San
nan-lu» (Conubi Tyan-San yolu) adlandirirdilar (12, s.12). Bu yolun asas
montaqgalerinin ardicillig: bels idi: Can-an — Lancjou — Dunxuan — Hami
— Turfan (Astana) — Kuca - Qasqar ve ya — Dunxuan — Xotan — Yarkend
— Qasqar. Qasqardan bir nege istigametde Mearve gelmex olurdu, lakin
«Boytuk Ipex Yolu»nun bu xatt tizre en meghur davami bele idi: Qagqar
— Uzgon — Axsiket — Xocond — Bencikend — Semerqgend — Buxara —
Amul — Moarv. Marvden Xorasanin Tus ve Nigsapur gsharlarine Kecon yol
Rey — Homoadan (Exbatan) — Ktesifon — Veh-ordesir (Selevkiya) xotti ile
basa catirdi. Ipek, hemg¢inin Serqgin diger nefis mallari1 Sasani imperiya-
sindan kecerok Nisibine getirilirdi. Belslikle, Can-andan Nisibinedex ge-
lib cixan «BoOyik Ipex Yolu» texminen 230 giin davam edirdi (9, s.542;
hamginin bax: 8, s.42).

Asiyanin oaksor bolgslorini shato edon daha bir nohong ticaret sis-
temi — «9tir Yolu» idi. Hind okean1 vilayeatlarle deniz slagaleri saxlayan
9dan bu yolun baslangic mentaqgesi rolunu oynayirdi (15, s.186). «9tir
Yol»u asagidaxi1 xott lizre heroxet edirdi: Oden — Mokka — Sena ve ya
birbasa 9den — Sena — Taif — Mekke — Yesrib. Bu sonuncudan «9tir
Yol»u bir nece yers hacalanirdi: 1) Yesrib — Petra — Coezza, oradan deniz
yolu ile Isgandoeriyyeye ve Konstantinopola; 2) Yesrib — Petra —Damasq
— Antioxiya, oradan deniz yolu ilo Konstantinopola, ya da xarvan yolla-
rinin davami olaraq — Meletina — Sevastiya — Amis; 3) Yesrib — Qadi-
siyye — Xire — Noacof — Kufe — Veh-9drdesir (Selevkiya) — Ktesifon (20,
s.4). «9tir Yol»unun shemiyysti, miqyas1 ve golirliliyi danilmaz idi.
Digor torofden, Conubi 9rabistan ticaratini sortlondiren asas amil do elo
«9tir Yol»u olmugdur.”

«Boylir Iper Yolu» ve «9tir Yolu» ile yanasi, Asiyanin serq ve
garb ucqarlarini birlesdiren diger ticarat yollari da fealiyyetde idi. V-VII
osrlorde Tamralipti — Campa — Pataliputra (Patra) — Benares — Matra —
Indraprastxa (Dehli) - Txanesar — Taksila — Purugsapura (Pesavar) — Ka-
bil xatti Poncvey — Zaranc — Korman — Dorabcird — Siraz — Sapur — Or-
rocan — Ktesifon yolu ve ya Herat — Nigsapur — Rey — Homadan — Ktesi-
fon yolu ile birlesirdi (20, s.4). Bu, cox moeshur magistral idi.

Eramizin I-IT ssrlorinde Araliq denizinin Roma imperiyasinin daxili
goliine cevrilmesi beynoslxalq ticarat ii¢iin iri shemiyyetli hadise olmus-
du: Romanin ayalatlorine cevrilan ayri-ayri doévletler arasinda serhadle-
rin silinmasi, pul sisteminin vahidlegmasi, miiharibslers ve deniz hii-
cumlarina son goyulmasi1 iqtisadi ve maedeni alageleri asanlagdirmaisdi.
Giiclii ellinist anenalari ve boylik iqtisadi imxanlari, Asiyanin an ucgar
sorq erazileri ile daim ticaret slageleri olan bu bolge Roma ti¢iin, deqiq
desok, Qorbi Avropa iiciin nohong qgenimet idi. Indi Britaniyadan tutmus
Suriyayadek, Reynboyu torpaqlardan Mavritaniyayadex iri mexanda
ticaret iiciin genis imkanlar acilirdi. Qerbi Avropanin Avqusta Trever,
Karnunt, Avqusta Emerita, Sezareya Avqusta kimi seharlorinin yiixseali-
si mohz bu transkontinental yollar hesabina bag vermisdi (11, s.243-
244). Eyni zamanda Araliq denizinin gerq sahillerinin avvellor beynal-
xalq shomiyyet dasimayan bezi xicik soheorlerinin (Palmira, Petra ve
basqalari) cicexlonmasi do II asra tesadiif edir (11, s. 245). Homin doévr-

* Mohz Conubi Drobistan ticarstinin siiqutunu bazi tarixgilor Islamin ve Xilafatin yaranmasinda
mithiim amil sayirlar (bax:15, s.186).
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da Avropani Asiya ila baglayan yollarin kifayst qader miikemmal sistemi
meydana ¢ixmaigda.

Lakin orta esrlerin baglangicinda Qearbi Avropanin yasamis oldugu

bohran, rkonkret ticaret slagsleri ii¢ciin — natural teserriifatin berqerar
olmasi, gohar hayatinin durgunlugu, vahid pul sisteminin dagilmas1 xi-
mi amillor gitenin ticarat yollarinin fealiyyetine neqativ tesir géstermse-
yo bilmezdi. Bu yollarin bir ¢oxu V-VI esrlerde yararsiz veziyyete diis-
dii. Homin yollarin iizerinds duran senatkarliq ve ticarat mantagoalori de
tonozziil kecirirdi. 476-c1 ildon VII asrin ortalarinader olan dévrde Qor-
bi Avropanin esas dovlet qurumlari barbar xralliglari idi: Pireneyde
Vestqot kralligi, Qalliyada burqund ve frank xralliqlari, Italiyvada Odoa-
krin dovleti (daha sonra Ostqot xralligi). Bu dovletlerin terxibine Kecen
Korduba (Kordova), Tuluza, Narbonn, Mediolan (Milan), Axvileya, Ra-
venna, Roma, Neapol ximi antik goherloer saxlansa da, aralarindaxi yol-
lar yararsiz veziyyete diismiisdii. Bu sababden, Qades (Kadis) — Korduba
— Burdiqala — Liitesiya — Vezantion — Lugdun — Massiliya, Burdiqala —
Tuluza — Narbonn, Vezantion — Mediolan — Ravenna — Roma — Neapol —
Tarent, Mediolan — Avqusta Vindelik — Vindobona — Axvileya, Vindobo-
na — Sirmiy — Toma — Tira — Olviya kimi imperiyadaxili ticarat yollari-
nin faaliyyeti dayanmaisdi.
) Sorqi Roma imperiyasinin Konstantinopol, Nikeya, Smirna, Efes,
Ixoniy, Tars, Sinopa, Amis, Trapezund, Fasis, Arxeopol, Sevastopol,
Feodosiopol kimi geherleri asagidaki ticaret arteriyalari ile Asiyanin
ticaret moarxozlorine baglanirdai:

«9tir Yolu» ila bagli olan (Yasrib — Petra): Petra — Domoasq —
Holob - Edessa — Amid — Melitina — Sevastiya — Amis (11, s.245).

«Ipak Yolu» ila bagli olan (Nisibin — Edessa): Edessa — Zevqma —
Tars vo ya Antioxiya — Tars — Ixoniy — Nikeya — Nikomediya — Kon-
stantinopol (11, s.245). .

Conubi Qafqazin vasitasilo Irana va Orta Asiyaya bagli olan:
(Qazarxa (Canza) — Dabil, Partav (Barda) — Dabil, Partav — Tiflis)
Dobil — Feodosipol — Trapezund, Debil — Valarsapat — Arxeopol — Se-
vastopol, Dabil — Xalxal — Tiflis — Mtsxeta — Arxeopol — Sevastopol ve
Tiflis — Mtsxeta — Fasis (11, s.245).

Sorqi Roma imperiyasini Asiyanin xarvan ticarati ile baglayan bu
yollar hem de neheng su ticaretine — Qara deniz, Xezer denizi, Araliq
denizi, Qirmizi1 deniz, Iran xorfezi ve Hind oxeani ticarste do cixis idi
Ki, onlarin xaraxteristikasina asagida baxilir.

Doniz ticareati gadim tarixe sahib oldugu goeder, onunla six bagh
olan navigasiya da zengin anenslore malixk sahslordendir. Maraqlidir ki,
navigasiyanin 6ziiniin inkisaf1 ticarete dayanir. Tarixe melum olan ilk
gomi Misir fironu Xeopsa maxsus gomidir (e. o. III minillix) (23, s.62);
«firon gemisi»nin ne magsadle qurulmasi mslum deyil. Askar olunmus
Misir ticarst gomilerinin ise Afrikanin biitiin sahilboyu erazilerinde —
Qirmizi denizden tutmus, Hind okeani, Atlantik okeani ve Araliq deoni-
zinadex lizmeasi melumdur (23, s.61). E. a. I minillikde ise denizcilikdas
finikiyalilar ireli ¢ixmigsdir ki, onlar gqadim diinya xalqlari {i¢iin bu sa-
hede «miiellim» olmuglar. Finirkiyalilarin gemileri Afrika sahillerinden
tutmug Coaballiitarige, Kanar adalarina, heatta Ingilteraysadex tiizmiiglor
(12, s.23-24); finikiyalilarin esasini qoydugu Karfagen ise Araliq deni-
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zinds uzun miiddat hegemon gahar olmusdur.

Araliq denizinde gemiciliyin sonraki inkisafi romalilarla baglidirsa,
Egey ve Qara denizlerde bu rol yunanlara mexsus olmugdur. Yunan
triyeras1 ve biremasi, Romanin triremasi hem herbi, hem ticaret maq-
sodi dasiyirdi. Romanin Misirde erxon haximiyyeti dovriinds Isgonde-
riyyeli Hipal gqerb mussonundan istifade etmexrlo Qirmizi denizden Qoarbi
Hindistan sahillerinadex aciq oxeanla iiziib gole bilmisdi (16, s.279). Bu
sayahat Conubi Orebistan limanlari vasitesile olan yoldan daha qisa ve
daha tehliikesiz idi. Mahz bu hadise Hind orxeaninda Roma ve yunan
ticaretini 6 defe artirmigdi — illik 20 gemiden 120-dex! (18, XVIII, I,
13; 11, V, 12).

Naviqasiyanin ve deniz ticarstinin inkisafinda antix diinyanin daha
bir xidmeti vahid diinya oxeani nezeriyyesinin yaranmasi ile baglidir.
Hboslo e. a. III asrds Eratosfen bu ideyani irali siirmiis (12, s.44), Posi-
diniy (e. a. II asrin sonu I asrin avvallari) ve Strabon (e. 8. 60 — e. 20 ci
illori) inkisaf etdirmisdir. Belo bir boyiix ugur (hem elmi-nazeri, hom
praxtik baximdan) tezlikle Ptolemeyin neazeriyyesi sayesinde shomiyye-
tini itirir: vahid diinya oxeaninin moévecudlugunu gatiyyetle inkar eden
Ptolemey orta asrlerin uzun bir dévrii iiciin — Boyiik Cografi xesfloradox
oan niifuzlu cografiyaci kimi qalir.

Su naqliyyatina golince, Roma imperiyasi dovriinden baslayaraq
ticaret gomilarinin Korpusu ve yelkanlari ele qurulurdu ki, onlar Kii-
loyin istigamaetinde iize bilsinler; bu gemilerin arxa terafi dalgani tuta
bilirdi, amma burnu dalganin oxsi istigametinde iizmeye imkan ver-
mirdi. Yegane iri yelkon kiilork istigametinde iizmex ii¢iin yaxs1 idi,
amma yan vo lizboiiz dalgada lizmoye yararli deyildi (23, s. 474-477;
homg¢inin bax: 22, s. 6; 17). Bu seboabdon, ticarst gemilerinin tebistden
asililig1 boyik idi.

Bununla yanasi, diinya ticarati tarixinde bezi vaxtlarda deniz sla-
golerinin avezedilmezliyi siibhesizdir. Masslan, eramizin II ssrinde Cin-
doki mirskkeb daxili veziyyetle slaqadar ipox bir asrdon c¢ox yalniz do-
niz yolu ilo dasginmigdir (19,11, s. 76).” Ustelik, deniz ticaretinin 6ziine-
moxsus istiinliikleri de tacirleri colb edirdi. Bels i, deniz yollari uzaq
mosafoni gatetmos ve yilikdasima baximindan daha serfali idi. Masalan,
Kosmirdon Minnaharaya (Mensurays) xarvan yolu ile 70 giinliix yolu
Hind cayi ile 47 giine iiziib getmox olurdu (13, s. 385, qeyd 3).

Bu ciir istiinliixlerin «hesabi» da boyiix idi, ciinki deniz quldur-
lugu denizciliyin an azi1 6zii gader gadim tarixe malixkdir. Tarixden mse-
lumdur i, sahilboyu yasayan bir c¢ox gobilslor deniz quldurlugu ile
mosgul olmuslar (14, s.7). Miixtelif dovrlerds bir ¢cox herbi-siyasi hadi-
salor denizlarde 6zbasinaligin azalmasina ve ya inkisafina ssbab olmus-
dur. Masealon, uzun miiddat deniz yollarinda sabitliyin teminatc¢isi olan
Karfagenin siiqutu (e. o. 146-c1 il) Araliq denizindse quldurlugun artma-
sina texan vermigdi (14, s.7).

Bununla baraber, deniz yollari erxen orta asrlerin baslangicinda da
dinamix faaliyyet gosterirdi. V-VII asrlerin deniz yollarini da qruplas-
dirmaq magsedauygundur. Bunlar asagidaxilardir:

1) Qara deniz limanlari ile Serqi Araliq denizi geharlerinin slagsleri;

* Eyni hal 874-901- ci illards Cinds bas vermis Xuan Cao iisyan1 ils slagadar tokrarlanmisdi: bir
nego onillik Cinin On Asiya ilo slagalori yalniz donizlo miimkiin olmugdu.
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2) Qirmiz1 deniz ticareti yollar:;

3) Iran xorfezinin Hind okeani bolgsleri ilo deniz yollari;

4) Xazoar denizi ticarat yollari.

Siibhesiz, bu gerti bolgiidiir, ciinki vahid diinya oxeaninin mov-
cudlugu seraitinde adlari cexilon mentegalorin hamaisi bir-birile baglh
olub vahid su magistralinin terxib hisseloeri idi. 9limizde olan mahdud
moalumatlarla asagidax1 marsrutlar: géstermayi vacib bilirik:

1) Qara denizin maghur Trapezund limanindan bu xott {izre Serqi
Araliq denizi geherlerine yollar istigametlenirdi: Trapezund — Sinopa —
Konstantinopol — Antioxiya — Beyrut — Tir — Cezza — Isgenderiyys ve ya
— Konstantinopol — Isgenderiyye (20, s.4).

2) Cozzadan ve ya Isgonderiyyeden Qirmizi deniz boyu limanlaral
Hind oxeanina asagidax1 yolla ¢ixmaq miimkin idi: Cezza — Petra — Cidde
— Mokka — 9dan; Isgonderiyye — Adulis — Mokka — 9dan (20, s.4).

3) On iri deniz ticaroti mexani olan Iran koérfezi ve Hind oxkeani
cox miirekkab yollar qovsagina malik idi; yuxarida adi cexilon 9den bu
yollarin lap uc mantaqgesi olub agagidaxi xotle davam edirdi: 9den —
Mosqgot — Hormiiz — Valabhi — Bro¢ — Sopar — Mugciri (buraya 9denden
birbasa da ilizmek olardi) — Korkay — Tancor. Qeyd edex ki, Tancordan
yollar hacalanirdi, onlardan biri Tancor — Kaveripaddinam — Vengi —
Puri — Tamralipti — Pequ xotti ilo Benqal korfozi boyunca davam edirdi.
Tancordan ayrilan ikinci yol Seylon adasina ve oradan ise artiq Saxit
okean bolgesine istigamaetlenirdi (20, s.4)

4) Xozor donizi ticarat yollarina gelince, bu denizds ticaret gemici-
liyinin tarixi eradan ovvelki dovrlers gedib cixir. Xazorin cenub-serq
sahilleri antix dévrden gemig¢ilik merkezleri kimi taninmigdi; bu denizin
sahillerindeki limanlar artiq Pliniye ve Ptolemeys melum idi (10, s.9).
Maxredoniyali Isgender, daha sonra I Selevk Xozor denizinden ticarat
moqsadile istifade etmoayo cohd gostormisdiler (19,1, s.244-246). E. o. III
asrde Selevkilor Xoazar donizinde eskadraya malik idiler (7, s.94); hoatta I
Selevkin ticarat magsadilo Xozar donizini Qara denizle birlesdiren ranal
coxdirmex planlari da melumdur (7, s.40).”

Xozor doanizi limanlarinin shemiyyati, bir terefden, onun Volgaboyu
bolgaloarle Gilan, Tebaristan ve Curcan sahillerini slagslendirmasile baglh
olub, diger terafden, Qara doniz vilayetlorine yaxinligi ilo de slageli idi.
Trapezunddan Fasise ve Arxeopola golon hoam karvan, hoem deniz yollari
Fasis (Rion) ve Kiir caylari boyunca Fasis — Arxeopol — Kutaisi —
Mtsxeta — Tbilisi — Xalxal — Partav (Bordo) xatti lizro Conubi Qafqazin
ticaret moerkoezlorinden xecir ve nahayet, meshur Partav — Derband yolu
ile Xozor denizi sahillerine ¢ixirdi. Darbend ise yuxarida geyd etdiyimiz
Volgaboyu, Gilan, Teberistan (xiisusile onun Amul sehari) ve Curcanla
(xilisusile Abaskun limani) six ticarat slagalorine malik idi.

Belo bir msalumat da maraqlidir ki, 568-ci ilde Bizansin Goytiirx
xaqanligina Zemarxin bagc¢ilig1 iloe gonderdiyi diplomatix missiya Kons-
tantinopola geri qayidarken Aral denizi sahilleri ilo Xoazorin simal sahi-
lina, oradan Simali Qafqgaza golmisdi (15, s.212). Alaniyadan onlar «Da-

* Xozor donizini Qara donizlo birlogsdirmok cohdi orta asrlords do olmusdu: Osmanl sultani 1
Siileyman (1520-1566), daha sonra sultan II Salim (1566-1574) Don ¢ayindan kanal gokmoklo Qara
donizi Xozor donizi ilo baglamaq layihasini hoyata kegirmok planlarina malik olmuslar (daha otrafli
bax: 1,5.199; 2, s.41).
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ra yolu» ile (Aapewng dtpamod) Apsiliyaya istiqamet goétiirmiisdiilor (15,
s.212), sonrak1 yol ise bu gexilde davam etmisdir: Apsiliya — Roqato-
riya, Qara denizle Rionadex, daha sonra Trapezunda. Qeyd edex ki, bu
yol praxtik deyildi ve IX asradex nadir hallarda istifade olunmusgdur.
Yuxarida geyd etdiyimiz diger 3 qrup deniz yollar1 ile miigayisads,
Xozor donizi ticaretinin V-VII esrlerde feal oldugunu texid etmoex dogru
olmazdi. Xozor donizi sahilinde hom harbi, ham ds ticarat mévqgeyi giiclii
olan Xoazor xaqanlig1l holo meydana galmemisdi;” xoz ticarati helo tacir-
lori kifayet goder maraqlandirmirdi ki, o beynslxalq seciyye alsin; bu
«marag»1n yaranmasinda xiisusi yeri olan Xilafot de hele tarix sehnasi-
no golmomisdi; nehayet, Qara danizin ticarst shoemiyyati hale saxlanirdi.
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MEXKIYHAPO/JHBIE TOPI'OBBIE ITYTU EBPA3UU B V-VII BB.
E.I'TE3AJIOBA
PE3IOME
B V-VII BB. 60JIbIIMHCTBO TOPrOBBIX MyTel EBpa3un uMeso MexxayHapoIHOe 3HaYeHHe.
Cpenu Hux ocoboe Mmecro 3anuman «Bemuxuii LllenkoBelit myTe», o0beauHsBiui IOro-

Bocrounyto Asuro ¢ 3anagHoil. Dta Topropas MarucTpans Obuia cBsizaHa taoke «[lyrem bia-
TOBOHMIT», MacITad M JOXOJHOCTh KOTOPOTO HE YCTyNanu nepBoMy. B ornmume oT BOCTOU-

* Rosmi gokilds 656-c1 ildo meydana galmis Xozor xaganliginin beynolxalq ticaratds shomiyyatli
yer almasi VIII asrds basg verir vo IX asrdo davam edir.
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HBIX, 3alaIHOEBPONEICKUE ropoia B 3TOT MEPUOJ MEPEKUBAIIN 3aCTOH, U TOPrOBbIE IYTH, CO-
eANHSABIINE UX, TAK)KE MPHUIUIA B YIIAAO0K U TOITOE BpeMsI He PYHKIIMOHUPOBAIIH.

OCHOBHBIEC BOJIHbIE MArMCTpalld Takxke (pyHKIMOHUpOBaIU Oiarojaps BOCTOUHBIM 00-
nactsim CpenuzeMHOMOpBs, noptam KpacHoro mops, [lepcuackoro 3amuBa u MHauiickoro
OKeaHa.

THE INTERNATIONAL TRADING WAYS OF EURASIA IN V-VII CENTURIES.
Y.H.GOZALOVA
SUMMARY

In V-VII centuries the majority of trading ways of Eurasia had the international value.
Among them a special place « the Great Silk way », uniting occupied Southeast Asia with
Western. This trading highway has been connected also « By Aromas », the scale and which
profitableness did not concede to the first. As against east, the West-European cities during this
period experienced stagnation, and the trading ways connected them, also came in decline and
long time did not function.

The basic water highways also function due to east areas of the Mediterranean, ports of
Red sea, Persian Gulf and Indian Ocean.
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